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Noveé technologie zajisti efektivnéjsi
cisteni a ochranu zivotniho prostredi.

NOVINKY STAVBY ROZHOVOR
Razici kombajn Famur Dokonceni paterni stoky Tomas Stolar
AM-50z-w A2 Cholupice
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Vazené kolegyné a kolegové, mili pratelé,

nékteré udalosti se t&ézko sdéluji — a pravée takové nas potkaly v prvnich mésicich tohoto roku.
Odchody MiloSe Hrachovce a Honzy Hlavacka jsou pro nas velice bolestivé. Oba byli pro
mnohé z nas kamarady a partaky v ¢asech dobrych i zlych. Zistanou nam ale vzpominky

na hezké chvile, které jsme spolu prozili. Pojdme spole¢né naplfovat jejich odkaz, protoze

to je ta nejlepSi naplast na smutek, a ja véfim, Zze pravé to by si oba také prali.

Chtél bych vas vSechny uijistit, Ze odchodem MiloSe Hrachovce se na naSem strategickém
smérovani ani kazdodennim fungovani nic neméni. | nadale budeme naplfiovat stejné vize
a cile, které jsme si pred sedmi lety spole¢né stanovili.

Diky dobré praci kazdého jednoho z vas patfime uz vice nez tficet let k absolutni Spic¢ce
v oboru a ja jsem presveédcen, ze v dalSich letech budeme nasi pozici dale posilovat.

Obrat naSich spole¢nosti roste a diky dosahovani stanovenych cild vyplacime zaslouzené
odmény a vytvafime dostatecné zdroje na dalSi rozvoj firmy v€etné investic do nejmoderné;jsi
techniky. | s ohledem na zakazkovou naplnénost vidim nasi budoucnost velice optimisticky.

Jesté jednou dékuji za vasi praci a pfeji vam krasné jaro!

o

Ing. Martin Borovicka
pfedseda predstavenstva




i CoHemotry

Zacatek tohoto roku prinesl dvé smutné zpravy.
V unoru nas opustil nas kolega Jan Hlavacek a kratce poté zemiel po tézké nemoci
spoluzakladatel spoleénosti a mistopredseda predstavenstva Ing. Milo§ Hrachovec.

T
Milos
Hrachovec

Ing. Milo§ Hracho-
vec zasvétil cely svij
profesni Zivot sta-
vebnictvi. Svou cestu
zabyvajici se vodo-
hospodarstvim zapocal jiz na stfedni Skole, kdyz
v roce 1973 nastoupil na obor Vodohospodarske
stavby na Stfedni primyslové Skole stavebni. Ve
stejném oboru pokraCoval i na Stavebni fakulté
CVUT, kterou tspésné dokongil v roce 1982.

Prvni zkuSenosti na trhu prace ziskal ve spolec-
nosti Prazskeé silnicni a vodohospodarské stavby
S. p., kde vedI technickou skupinu zavodu a pfeva-
dél do praxe moderni metody pouzivané ve svété.
| proto se po péti letech stal ve stejné firmé stavby-
vedoucim a pIné zodpovidal za priibéh technicky
i technologicky naro¢nych staveb.

Po sametové revoluci se v roce 1990 rozhodl za-
lozit vlastni spole¢nost, Milo§ Hrachovec — pro-
vadéni inzenyrskych staveb s.r.0. Po tfi roky fun-

govala firma samostatné, pak ale nadstandardni
obchodni i mezilidské vztahy s Viastimilem Cer-
makem pfivedly oba pany k mySlence zalozeni
spole¢ného podniku, ktery se diky synergii stane
rovnocennym konkurentem zab&hnutych zahra-
ni¢nich firem.

V roce 1993 tedy zaloZili spole¢nost Cermak
a Hrachovec s.r.o., kde Milo§ Hrachovec zastaval
pozici obchodniho feditele. Spole¢na firma si vy-
budovala velmi dobré jméno kvalitni praci, ktera je
zaloZena na efektivnich a modernich metodach,
které jdou ruku v ruce s nejmodernéjSimi trendy
v oblasti provadéni inzenyrskych a vodohospodar-

skych staveb.

Sedm let Uspésného fungovani pfineslo spoleé-
nosti nejen fadu vyznamnych zakazek, ale také
opakované umisténi mezi 100 nejlepSimi Ceskymi
firmami. V roce 2000 byla firma transformovana
na akciovou spole¢nost, coz ji umoznilo dalsi
rozvoj. Pocet zaméstnancu presahl 300 a objem
zakézek stéle rostl. V roce 2006 prodali majitelé
firmu nadnarodni spole¢nosti Colas, pficemz oba
zlstali v jejim vedeni. V roce 2008 usedl Milo$
Hrachovec do feditelského kfesla a rok poté pre-

konala spoleénost Cermak a Hrachovec milnik
v podobé obratu 1 miliardy korun.

Firma si nadale udrZovala vedouci pozici na trhu
avroce 2013 jako prvni v Ceské republice zavedla
novou bezvykopovou technologii. O rok pozdéji
ziskala ocenéni Stavebni firma roku. V roce 2015
se Milo§ Hrachovec vydal na drahu OSVC, o dva
roky pozdéji se vSak vratil jako jeden ze spoluma-
jitelt zpét, kdyz Colas prodal firmu Cermak a Hra-
chovec zpéatky do ¢eskych rukou. AZ do svého
skonu pusobil ve spoleénosti Cermak a Hracho-
vec a.s. jako mistopfedseda predstavenstva.

Byl respektovanym odbornikem, jehoZ znalosti,
pracovitost a vizionarsky pfistup mély zasadni
vliv na rozvoj celého vodohospodaiského oboru.
Jeho nad$eni pro nové technologie a inovace bylo
hnacim motorem nejen pro nasi spolecnost, ale
také pro ty, kdo s nim méli tu Cest spolupracovat.

Odchod Ing. MiloSe Hrachovce je pro nas velkou
ztratou, avSak jeho odkaz a vize budou i nadale
soucasti nasi spole¢nosti. Jeho pfistup a hodno-
ty jsou zakddovany ve viech nasich projektech
a stavbach, které pomahal utvaret.

T
Jan Hlavacek

Velkou ztratou je pro
nés i odchod Jana
Hlavacka, ktery byl
jednim z prvnich za-
méstnanct nasi spo-
leCnosti. Nastoupil jiz
vroce 1992, kdy plsobil v tehdy je$té samostatné
firmé MiloSe Hrachovce. Po slou¢eni obou firem
pokracoval na pozici technika spravy majetku, kde

se podilel na spravé a technickém zajisténi firemni
infrastruktury. V roce 2009 se pfesunul na pozici
pfipravare, kde pracoval az do svého odchodu.

Patfil k nepostradatelnym ¢lenim technického
Useku. Byl peclivy, zodpovédny a vzdy ochotny
pomoci, coz z néj Cinilo spolehlivou oporu tymu.
Na starosti mél zejména stavby pro spole¢nost
Prazské vodovody a kanalizace a.s.

Mimo pracovni zivot byl vaSnivym sportovcem,
pfedevsim tenistou. Jeho nadSeni pro tento sport

sdilel i Milo§ Hrachovec, a spole¢né tak stali u zro-
du tradi¢niho tenisového turnaje, ktery firma kaz-
doro¢né pofada pro své obchodni partnery. Letos
se uskutecni jiz 24. roénik tohoto turnaje.

V roce 2021 se stal historicky prvnim a oprévné-
nym drzitelem Ocenéni pro zaméstnance.

Jan Hlavacek zanechal vyznamnou stopu ne-
jen v nasi spole¢nosti. Byl to pracovity a férovy
¢lovék, na kterého budeme vzdy s Uctou vzpo-
minat.

,Umime dat vodé spravny smér.“



Zajistujeme spolehlivejsi infrastrukturu

| nadale pokraCujeme v modernizaci a rekonstrukci kliCové infrastruktury. Nové
zahajujeme prace na opravach a prelozkach vodovodnich a kanaliza¢nich siti v Praze
i ve StfedoCeském kraji. Podivejte se na prehled aktualnich projekta.

Oprava kanalizace,
ul. Na Pésinach, Praha 8

Oprava stavajici kanalizace v ulici Na pésinach,
Praha 8, kde bylo pfi kontrolnich kamerovych
zkouskach zjisténo rozsahlé poskozeni cihel
a zlabku a vznik kaveren za osténim stoky. Sto-
ka bude opravena v profilu DN 700/1250 s Cedi-
¢ovym zlabkem, bo¢nicemi a zdénou klenbou.
Obnovi se také celkem Ctyfi revizni Sachty. Prace
budou realizovany ¢astecné Einnosti provadénou
hornickym zpGsobem a ¢aste¢né vykopem.
Investorem je PVK, a.s.

Oprava kanalizace,
ul. U Tresnovky, Na Kopytaice, Na
Stirce, Praha 8 — Kobylisy

Oprava stoky ve stavajici trase a profilu, ktera
bude provadéna bud z téznich Sachet uvnitf

stavajici stoky, nebo ze $toly. Castedné se bude
provadét pierazbou (62 m) v ulici Na Stirce a ¢as-
tecné zevnitr stoky (315 m).

Investorem je PVK, a.s.

Rekonstrukce kanalizace a obnova
vodovodnich Fadu, ul. Na Vaclavce
a okoli, Praha 5 - I. etapa

Soucasti stavby v ulici Na Vaclavce a jejim okoli
bude jak rekonstrukce kanalizace, tak obnova
vodovodnich fadu.

Kanalizace v ul. Na Vaclavce v celkové délce 270 m
bude feSena z kameninového potrubi DN 300,
ztoho 83 m se bude realizovat otevienym pazenym
vykopem a 187 m hornickym zplsobem — pferaz-
bou. Soucasti rekonstrukce je i pfepojeni domov-
nich pfipojek DN 200 v délce 47 m.

Obnova vodovodniho fadu v ul. Na Véclavce,
U SantoSky, Na Zatlance a U Smichovského

Novy vozicek pro pani Borovickovou

V prosinci se podafilo uskute¢nit krasny projekt,
na ktery jsme vSichni hrdi. Diky iniciativé nasich
zaméstnanc(, podpore firmy a spolupraci s Mést-
skou &asti Praha-Reporyje jsme za Ggasti sta-
rosty Pavla Novotného a feditele Milana Pavlice
predali pani Borovi¢kové novy invalidni vozik,
ktery ji pomuze zkvalitnit kaZzdodenni Zivot.

Protoze v Reporyjich dlouhodobé sidlime, je
pro nas prirozené pomahat prave tam, kde jsme
doma. Kromé tradiéni podpory mistniho fotbalu
jsme se rozhodli zapojit do dalSiho smyslupIné-
ho projektu. Oslovilijsme MC Reporyje s zadosti
o doporuceni, a dozvédéli se tak o pani Boro-
vickové, ktera po autonehodé potiebovala novy,
|épe pfizpusobeny vozik.

Abychom pro tento Ucel ziskali potfebné pro-
stfedky a zarover motivovali kolegy ke sportu,
spustilijsme vyzvu Vybéhame na novy vo-
zi¢ek. Princip byl jednoduchy — za kazdy ubéh-
nuty kilometr zaméstnanct jsme pfipsali 3 K& na
tento dobroginny cil. Diky nasazeni kolegli jsme
brzy dosahli cilové ¢astky 30000 K¢, kterou fir-
ma nasledné zdvojnasobila. Celkové jsme tak
prispéli 64000 K¢ a spolu s pfispévkem zdra-
votni pojiStovny se podafilo pokryt celou ¢astku
120000 K¢ potiebnou na novy vozik.

Tato iniciativa ukazala, jak dokazeme spole¢né
ménit véci k lepSimu. Dékujeme vSem, ktefi se
zapojili, a véfime, Ze i v tomto roce budeme spo-
le¢né pomahat tam, kde je to potfeba. o

hfbitova se bude provadét z litinového potrubi
v dimenzi DN 150 az DN 400 otevienym paze-
nym vykopem v celkové délce 658 m, véetné
pfepojeni domovnich pfipojek v délce 74 m.
Investorem je PVS, a.s.

Prelozka vodovodu Predmeérice

Jedna se o prelozku stavajiciho nasoskového
vodovodu DN 400 délky 62 m a svodného vodo-
vodu DN 900 délky 66 m. Stavajici vodovodni
potrubi se nachazi v inunda¢nim uzemi Jizery
(Uzemi zaplavovaném pfi povodnich) pod mos-
tem v Pfedméficich nad Jizerou, kde je z diivodu
rekonstrukce mostu potreba prelozit trasu vo-
dovodu.

Objednatelem je Skanska, a.s.,
investorem je Krajska sprava

a udrzba silnic Stfredo¢eského

kraje, p.o.no

Najdéte nového
kolegu a ziskejte
odménu

RozSifujeme tym a hledame nové
kolegy. Znate nékoho, kdo by

k nam skvéle zapad|? Pokud do-
porucite kandidata, ktery uspésné
projde vybérovym Fizenim, uzavie
pracovni smlouvu a nastoupi

do zaméstnani, ziskate financni
odménu.

Od letoSniho roku jsme navy-
Sili odménu za doporuceni na

30000 K¢. Tato ¢astka je vypla-
cena ve dvou ¢astech — prvni ¢ast
obdrzite po péti odpracovanych
mésicich doporu¢eného zamést-
nance, druhou pak po deseti
meésicich.

Pokud mate ve svém okoli né-
koho, kdo by mohl byt vhodnym
uchazecem, dejte mu védét. Vice
informaci vam poskytne perso-
nalistka Hedvika Mandatova na
e-mailu hedvika.mandatova@
cerhra.cz nebo na telefonu
251091 336. Pripadné se mlzete
obratit na svého nadfizeného.




Sestavujeme tym specialistll pro novy razici kombajn Famur AM-50z-w, ktery posilil
nas strojovy park. Nabizime odborné Skoleni, stabilni zaméstnani a zajimavé finan¢ni
ohodnoceni.

Na konci lofiského roku jsme rozsifili n&$ strojo-
vy park o razici kombajn Famur AM-50z-w, ktery
predstavuje Spicku v oblasti podzemnich staveb.
Tento moderni stroj navrzeny pro razbu tuneld
a Stol nabizi vysoky vykon, spolehlivost a snad-
nou obsluhu. Abychom mohli napino vyuzit jeho
potencial, hleddme tym odbornikd, ktefi budou
jeho soucasti.

Réadi bychom tuto moznost nabidli zejména na-
§im stavajicim pracovnikim, ktefi maji chut ugit
se novym dovednostem a pracovat s nejmoder-
néjSi technikou. Pokud hledate profesni vyzvu
a laka vés prace s novymi technologiemi, neva-
hejte se pfihlasit. VoIné pozice jsou vhodné jak
pro zkuSené odborniky, tak i Cerstvé absolventy
s odpovidajicim vzdélanim. Pro vybrané zajemce
zajistime odborné Skoleni pfimo od specialistl
spole€nosti Famur, které se uskuteéni letos
v ¢ervnu.

Koho hledame?

Pro obsluhu raziciho kombajnu sestavujeme
novy tym specialistu, ktery bude zahrnovat na-
sledujici pozice:

Obsluha (Fidi€¢/strojnik) kombajnu —
fizeni a UdrZba stroje, kontrola vykonu a zakladni
opravy.

Navigator — navigace pfirazbé, obsluha odtéZo-
vaciho stroje Dumper a zastup za fidi¢e/strojnika.
Elektrikar — pfipojovani a dohled nad elektric-
kym zapojenim kombajnu béhem provozu.
Jedna se o pracovni mista s atraktivnimi pod-

minkami a finanénim ohodnocenim. Podrobné
informace o jednotlivych pozicich a pozadavcich
najdete na www.cerhra.cz nebo u vasi persona-
listky Hedviky Mandatové (hedvika.mandatova@
cerhra.cz, 251091336). o

Kdo si letos odnese titul
Zamestnance roku?

Vyberte kolegu, ktery si podle vas zaslouzi ocenéni za

SVou praci a nasazeni.

UZ poCtvrté mate moznost rozhodnout, kdo z va-
Sich kolegli obdrZi titul Zaméstnanec roku. Letos-
ni hlasovani probéhne v kvétnu a jeho vysledek
bude i tentokrat zcela ve vaSich rukou.

Kazdy zaméstnanec obdrzi hlasovaci listek, kte-
ry muze odevzdat do ur€ené schranky v budo-
v& A v Reporyjich, pfedat stavbyvedoucimu nebo
zaslat na adresu firmy.

Hlasovani je anonymni a kazdy mlze hlasovat

pouze jednou. Abychom zajistili spravedlivy
pribéh hlasovani, bude vydan presny pocet
hlasovacich listk(i. Hlasovat Ize pro kteréhokoliv
zaméstnance kromé ¢lenu vedeni (Milan Pavli,
Petr Trejbal, Petr Luke$, Ruda Lipa, FrantiSek
Koval&ik, Marek Stépnicka, Radek Vitvar). Vitéz
ziska odménu 20000 K¢.

LoAskym drzitelem ocenéni Zaméstnanec roku
se stal Jifi Freudenfeld z Utvaru dopravy. m

,Umime dat vodé spravny smér.“



Dokoncili jsme stavbu paterni stoky
pro odkanalizovani Cholupic

 ppienes g
V hlavnim mésté stale existuji oblasti, -T2

kde se obCané nemaji moznost pripojit
na kanaliza¢ni sit z duvodu piné kapacity
stavajicich poboc¢nych Cistiren nebo uplné
chybéjici kanalizaCni sité. Az donedavna
mezi né patfily také Cholupice.

Obyvatelé této ¢asti se vSak dockali koncem lofiského roku zmény, kdyz
byla dokon&ena stavba nové splaskové kanalizace. Doposud pfitom museli
vyvazet své jimky pomoci odpadnich vozi. Tato investice tak po mnoha
letech usnadni Zivot téméF deseti tisicim obyvatel. Odpadni vody z této
oblasti jsou nové svedeny na Usttedni &istirnu odpadnich vod v Praze —
Bubenci.

Nova patefni stoka vedouci do Cholupic méfi pfiblizné 2,5 kilometru, pfi-
¢emz zhruba C&tvrtina stavby byla realizovana takzvanou bezvykopovou
metodou. Soucasti stavby bylo vybudovani gravitacni stokové sité o dél-
ce 745 metrd v ulicich V Hajkach, Tocenska, Dolnobfezanska, Mala Lada
a K Ladum a vytlacnych fadu tlakové kanalizace o délce 746 metrd v ulicich
Podchysska a U Obce. Za ucelem napojeni a zprovoznéni vybudované
stoky A2 byla nové vystrojena stavajici ¢erpaci stanice v Cholupicich v uli-
ci U Poustek. Kromé uvedeni povrchd do plvodniho stavu byla v ulicich
PodchySska a Hornocholupicka provedena také kompletni rekonstrukce
povrchl. V ulici Hornocholupicka bylo rovnéz vybudovano nové vypustni
misto pro potfeby PVK. Sou¢asti této stavby bylo i vybudovani vodovodniho
fadu v ulici Podchy$ska a U Obce o celkové délce 670 m.

Pdvodni termin dokonéeni byl prodlouzen kv(li extrémné nepfiznivym geo-
logickym podminkam v Useku, kde byla pouzita bezvykopova technologie,
tzv. mikrotunelaz, pfi niz jsou roury protlaovany ze startovaci jamy do
cilové. V projektu se pocitalo s horninami urcité tvrdosti, na zakladé ¢ehoz
byla zvolena technologie odpovidajiciho typu. Po zahajeni praci se vSak
ukézalo, Ze horniny maji vyrazné vyssi tvrdost, a proto bylo nutné provést
dalSi geologicky prizkum a pouzivanou technologii upravit. Nakonec byly
prace provadény dvéma zpUsoby: ¢ast pomoci trhacich praci a zatladovani
ocelového potrubi DN 1000 (DN - vnitfni pramér potrubi udavany v mm)
a dalsi Usek pak pokracoval metodou vrtani strojem Herrenknecht s beto-
novym potrubim DN 800. &

Zakladni udaje o stavbé

Nazev stavby:
Prodlouzeni stoky A2, etapa €. 0004, ¢ast 01 —
gravitacni stoka z Cholupic do A2

Investor: PVS a.s.
Zhotovitel: Cermak a Hrachovec a.s.
Hlavni stavbyvedouci: Jan Frohlich

Stavbyvedouci: Dominik KotéSovsky




Modernizace COV Kladno—-Vrapice

Cistirna odpadnich vod v Kladn&—Vrapicich pro$la modernizaci a zvysila svou kapacitu.
Nové technologie zajisti efektivnéjsi Cisténi a ochranu Zivotniho prostfedi.

Zakladni udaje o stavbé

Nazev stavby:

COV Kladno—Vrapice,
rekonstrukce a intenzifikace na
99 tis. EO

Investor:
Vodarny Kladno—Mélnik a.s.

Zhotovitel:
Cermak a Hrachovec a.s.

Hlavni stavbyvedouci:
Ing. Zdenék Svoboda

Stavbyvedouci:
Petr Vesely

Zrealizovali jsme projekt intenzifikace a rekon-
strukce COV Kladno-Vrapice.

Pfedmétem zakazky byly stavebné-montazni
prace na rekonstrukci a intenzifikaci Cistirny od-
padnich vod. Navrzenym feSenim do$lo k navy-
Seni prtoku odpadnich vod istirnou a zvyseni
kapacity ze stavajicich 76 000 na 99900 ekviva-
lentnich obyvatel (EO). Stavba zahrnovala rekon-
strukci nékterych stavajicich objektl a vystavbu
nove, treti linky biologického stupné Cisténi.
Nova linka tvofi kombiblok dosazovaci nadrze
DN I1l, kolem niZ jsou v prstenci uskupeny nadrze
Denitrifikace |, Regenerace kalu, Denitrifikace Il,
Nitrifikace a sdruzeny objekt Cerpaci stanice pfe-
byteéného a vratného kalu, dmycharny a elektro
rozvodny.

V ramci intenzifikace byl zapadné od usazova-
cich nadrzi realizovan objekt separace obsahu
tlakovych sacich vozl. Kalové hospodafstvi bylo
dopInéno o uskladriovaci nadrz vyhnilého kalu,
ktera slouzi k vyrovnani pfitoku z vyhnivacich
nadrzi na odvodnéni kalu. Déle byla doplnéna
stavebni elektroinstalace, osvétleni, mérny ob-
jekt na odtoku z retenéni nadrze, technologicka
elektroinstalace a méfeni ASRTP, rekonstrukce
trafostanice, propojovaci potrubi, arealové komu-
nikace a byly provedeny terénni Upravy arealu.
Cela stavba byla v listopadu 2024 pfedana objed-
nateli Vodarny Kladno—Mélnik a.s. Nyni probiha
roéni zkuSebni provoz, v jehoZ ramci se vyhod-
nocuje plnéni parametrd stanovenych stavebnim
povolenim. o

,Umime dat vodé spravny smér.“



Kolega Tomas Stolar

na Dakaru

KdyZ mate v tymu nadSence do aut a motorsportu, dfive
nebo pozdéji pfijde fe€ na Dakar. Nas kolega Tomas Stolaf
se letos této legendarni rallye zuc€astnil jako mechanik
tymu Duckar, a protoze fandime podobnym vyzvam,
rozhodli jsme se jejich cestu podpofit. Velice nas zajimalo
zakulisi tohoto extrémniho zavodu, a tak jsme Tomase

vyzpovidali.

Jak ses dostal k u¢asti na Dakaru?

Od détstvi mé bavi stara auta a jejich opravy véetné
renovaci. Co se veterand Citroén tyce, tak jsem zacal
svym snem - Citroénem DS (Fantomasem). Pak jsme
s manzelkou omylem dojeli na sraz Citroénd 2CV,
a protoZe tam byla dobra banda lidi a hrozné se ndm
tam libilo, tak jsem dal$i rok postavil Kachnu a zacali
jsme jezdit na srazy 2CV. Tam uz mame vytvofenou
partu, se kterou jezdime i na dovolené, na narodni sra-
zy a na celosvétové srazy.

Odtud mam kamarada Tomase Nerudu, kterému se
fika guru pfes Citroény 2CV. Ten Dakar s holkami loni
absolvoval poprvé, kdyZ si Bara Holicka jako fidicka
vybrala, Ze by chtéla na Dakaru z&vodit s Kachnou
2CV a oslovila ho. Od roku 1978, kdy vyjela na Da-
kar prvni Kachna, totiz zadna nikdy nedojela, protoze
to auto se vzdycky porouchalo a zavod nedokondilo,
takZe to byla vyzva a hlavni cil.

Béra koupila Kachnu, Toma$ ji dal dohromady a jesté
s navigatorkou Luckou Engovou, coz je sestra Toma-

e Engeho, vyrazili spole¢né na Dakar. Tomas k sobé
vloni dostal jeté mladého kluka, ktery v automecha-
nickém ucnovském stfedisku vyhral prvni misto v pro-
spéchu, a za odménu dostal moznost jet na Dakar
a Skola to za néj i zaplatila. Akorat realita byla takova,
Ze to Tomas stejné musel vdechno oddfit s&m, protoze
ten kluk zatim nic neumél. KdyZ letos zminil, Ze k sobé
nikoho nema, tak jsem se mu nabidl, Ze kdyZtak pojedu
s nim. Takze takhle jsem se dostal na Dakar, protoze
jsem si fikal, ze jednou za Zivot to bude urcité skvély
zazitek. Nicméné ten tym nemél penize, protoze za
Bérou nestoji Zadny silny sponzor a plati si vétsinu véci
sama, tak jsem si tu U¢ast musel zaplatit sém. Kromé
zminénych se k nam pfidal je$té jeden kamarad z kru-
hu Kachriakd, neboli majitelt Kachen 2CV, ktery si to
taky platil, takze mechanici jsme jeli tfi.

Pripravovali jste se néjak pfedem?
Ne, to nijak. S TomaSem se zndme hodné dlouho a vi,
Ze svoji Kachnu jsem si stavél UpIiné sam a vim, kam

sahnout a co délat. Koupil jsem si starou za par korun
a musel jsem ji kompletné zrenovovat, ¢imz jsem se
vlastné vic seznamil s Tomasem, ktery m4 jako jediny
v nadi republice e-shop na nahradni dily.

Jaké jste méli zazemi a kolik dili jste
s sebou vezli na opravy?

Bara sehnala od Citroénu za dumpingovou cenu nové-
ho Citroéna Jumpera. Ten se pak upravil na retro, kdy
firma Caselani z Italie déla kity v retro stylu na rlizné
Citroény a ta ji dala asi dva roky starou sadu zadarmo
a za reklamu. Tady ji to pak kluci z Brno Car zdarma
nalepili, takZe z toho vznikl model a la HY, coZ bylo
francouzské auto 50.-80. let s designem vinitého ple-
chu. VV tom auté byly svarené ocelové regaly, kde byly
naskladané pfepravky na véci jak osobni, tak mraky
dili, pneumatik, motord, prevodovek a naprav. To vzal
ze svého skladu Tomas Neruda s tim, Ze co se pouZije,
to pak vyfakturuje. On taky pfed Dakarem tu Kachnu
pestavoval na dvoumotorovou.

Stalo se, Ze vam néco chybélo?

Stavalo se to ke konci, protoZe vloni, kdyz to jeli, tak
méli jednu poruchu na pneumatice. Pak jim ode$la pfe-
vodovka, néjaké soukoli na diferaku, ale pfevodovky
s sebou méli, takze to vyménili. To bylo jediné, co se
stalo. Letos se tam sypalo UpIné vSechno, jednak tim,
Ze etapy Dakaru byly hodné tézké, a taky z divodu
asi dvou konstrukénich vad. Cestou zpatky, kdyz jsme
z posledniho bivaku prejizdéli do pfistavu v DZidé
1800 km po ose, jsme mysleli, Ze nedojedeme. Z mého
pohledu to nebyl ze strany poradatelt Gpiné dobry tah.
V predchozim roniku byl cil na misté, kde je pfistav,
kde se pak auta rovnou nakladala na lodé, a to bylo
urcité lepsi. LetoSni zavéreCny prejezd nam dal hodné
zabrat, protoze jsme jeli celou noc a celou dobu se to
auto sypalo, takze jsme méli co délat, abychom viibec




dojeli zpatky. Ale zvladli jsme to. Hlavné, Zze Kachna ten
z&vod i napodruhé dojela, i kdyZ se nakonec nejelo na
umisténi, coz uz letos Bara chtéla.

Jak se soutéz Classic vlastné hodnoti?
Normalni Dakar je klasicka soutéz na rychlost dojezdu,
ale Dakar Classic je setinova soutéz. Tam jede$ na na-
vigaci setinku, kdy dostavas trestné body za pfed¢asny
nebo pozdni pfijezd. Musi se dojet na vtefinu presné,
coz se povede méalokomu. Byli tam i takovi borci na
téch prvnich mistech, ktefi to trefovali plus minus jed-
na vtefina, pficemz nemize$ zastavit a nékde cekat -
minimalni rychlost prijezdu konecénou Casti etapy je
30 km/h a tripmaster, ktery je v auté, dostava data, jak
rychle jede$ a kde se nachazis. To si musi posadka
také ohlidat, protoze za to jsou také penalizace (1 bod
je jedna vtefina), takZe nejde zastavit.

Uz jsi popisoval, jak jste prejizdéli
z mista na misto. Jak tedy vypadal vas
obvykly den?

Holky pfijely tak v Sest, sedm hodin z etapy a bud byl
jen leh¢i servis, tak dvé az tfi hodiny, kdy se jen néco
lehce oservisovalo, aby se auto vratilo do kondice, nebo
byl velky servis, kdyz se néco rozbilo, a to jsme tfeba
délali celou noc. Pak byl problém, kdyz se rano skoncilo
a museli jsme skocit do auta a jet 600 kilometr(i do
daldiho bivaku, ale tim, ze jsme byli tfi, tak jsme se
alespon stfidali.

Ve chvili, kdy holky vyjely, jsme zacali balit (stan se
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stfechou a s plentami, nase stany, karimatky a stany
a véci holek). To vSechno jsme nahazeli do auta, coz
trvalo cca dvé hodiny, a potom jsme se pfesouvali do
dalSiho bivaku, coz bylo tak 6-8 hodin. Tam jsme po
pfijezdu zase vSechno rozbalovali, aby to bylo pfipra-
vené, nez pfijedou holky. Kdyz dorazily, tak nam fekly,
co je zlobi, a my jsme $§li na servis a makali jsme, jak
dlouho bylo potfeba. Holky si po pfijezdu daly sprchu,
veCefi a Sly spat, protoze ty pece jen potiebovaly byt
vic vyspalé nez my. Moc &asu na spanek vétsinou ne-
bylo, ale v tom auté jsme méli jedno misto na spani, tak
se néco dalo dohnat i béhem prejezdu.

Asi 3x byl den, kdy se neprejizdélo, a to pak bylo klidné-
ji a deficit se dal trochu dospat. ProtoZe se stalo i to, Ze
jsme skongili v plil 6 rano a holky v 6 odjizdély na start
dalsi etapy a tu noc jsme nespali viibec.

A pokud se s tim autem stane néco po
cesté?

My auto ddme pfed etapou do kupy a po cesté uz by
méla posadka viechno fesit sama. Teoreticky. Ale pro-
toze toho holky samozfejmé moc neumély, tak se napf.
stalo, Ze jim upadla poloosa, kterou v auté ani nemély,
protoze by ji stejné neumély vymenit, tak se nechaly
dotahnout na silnici s penalizaci za nedokonéeni etapy
amy jsme se vraceli nékolik set kilometrd zpatky, pro-
toze uz jsme skoro dojeli do dalSiho bivaku. Vrétilijsme
se, nékde u pumpy jsme to za 20 minut vyménili a jeli
zpatky. Ale to byla naSe chyba, Ze jsme néjak nevzali
v Uvahu, Ze se mlize néco fesit po cesté, a byli jsme

NERUDA-SERUNSCZ

Citroén 2CV, lidové zvany Kachna, bylo malé auto vyrabéné znackou Citroén
ve Francii v letech 1948-1990. Konstruktéfi Citroénu dostali zadani vyvinout
vozidlo schopné prevézt 4 venkovany v dfevacich se slamaky na hlavé, 50 kg
pytlem brambor a o8atkou vajec na trh pfes zorané pole, aniz by se jediné

vejce rozbilo.

Sériové vyrabény Citroén 2CV byl pfedstaven na autosalonu v Pafizi v fijnu
1948. Do roku 1968 bylo prodano 2 a pul milionu vozl. O jeho nad¢asové
koncepci svéddi, Ze zasadnéjSi zménou prosel az v sedmdesatych letech
20. stoleti. Oficialné byla vyroba ukonéena 27. ¢ervence 1990. Celkove bylo

vyrobeno pres 5 miliont 2CV.
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60 km do konce 550 km dlouhého prejezdu, kdyz holky
volaly, Ze nas potfebuii.

Jak bivak vypada?

Bivak byl na ploSe asi 500x500 m, které byla pin4 sta-
n. Prvni den pffi akreditaci jsme dostali pasky a ¢ipy na
jidlo a pak, kdyz jsme pfijeli do kazdého bivaku, tak nas
sejmuli, Fekli jsme, co jsme za tym, a pofadatelé méli
plany, podle kterych nas nasmérovali na nade uréené
misto. Je tam hlavni patefni komunikace a od ni néja-
kych 11 ulicek. Bivaky byly na 95 % stejné a rozmisténi
se opakovalo - catering, sprchy a zachody, medical
pointy, zazemi pofadatelt, kdyZ bylo potfeba néco
nahlasit. VétSinou byly stejné i ty ulicky, takze Clovék
zhruba védeél, kam m4 jet. Pofadatelé to stéhovali tak,
Ze bivaky méli dva, a kdyZ byl jeden obsazeny, druhy
se v tu chvili rozebiral a pfesouval na dalSi misto, aby
bylo vSechno na dalsi den 100% pfipravené. A napf.
socialky byly fakt dobré, fungovala tam 24hodinova
sluzba, ktera to nepfetrZité uklizela a Cistila, takZe to
kromé pisku bylo vSechno Cisté, akorat musel Elovék
trochu vychytat teplou vodu, kterd uz vecer, kdyz se
tam vSichni navalili, obvykle nebyla.

Jaka byla atmosféra v tymu?

Atmoska byla dobra. Nebyla vyborng, ale dobra urci-
té. Jednou nebo dvakrat mozna vznikla mezi holkami
mala tfenice, ale to hned zazehnaly a daly to. Ani my
s kluky jsme se nerafli, neméli jsme Zadnou ponorku,
az jsem byl prekvapeny, Ze to bylo fakt v pohodé. Holky
jely ze zadatku tak, Ze se chtély umistit, ale to by po
dalSich dvou aZ tfech etapach skoncily, protoZe to auto
dostavalo stradné zabrat. Spodni kryty, které chranily
pérovani a motory, byly Uplné na madéru, zprohybané,
rozmlacené, oddélaly 3-4 gumy za jeden den, pficemz
jsme jich méli s sebou jen 16 nahradnich, takze by to
to auto nemohlo vydrzet. Museli jsme jim fict: ,Bud
uberete, nebo nedojedete.” Od té tfeti etapy se sna-
Zily vyhybat tém nejvétsim vymolim a kamenim a jet
trochu s rozumem. A pak uZ to $lo a znicily tak jedno
kolo denné. Jesté jsme si nechavali pfivézt z Prahy Sest
gum pfes lidi, co se jeli podivat na Dakar, abychom
vydrzeli. Pak se staly néjaké navigaéni chyby, Ze si na
zaCatku nezapnuly stopky, takze pak nemély Cas, podle
kterého se jelo, a musely to dopoéitavat, ale to se stane
kazdému. Ti prvni nedélaji chyby a maji to zmaknuté,
ale z toho zbytku to potka kazdého. A kromé toho tam
byly dvé konstrukéni chyby, které se na tom podepsaly.

Konstrukéni vady vznikly upravou na
dva motory?

Urcité, ale bylo to hlavné tim, Ze auto se po Upravé na
dva motory mélo otestovalo. Jak se nestihalo, tak se
to UpIné nevychytalo pfedem. Byly tam napf. silngjsi
motory, které vydavaly o hodné vic tepla, a na to ne-
byly postavené vyfuky a pfehfivala se tam spojkova
lanka, ktera jinak v téch autech normainé vydrzi. V dd-

,Umime dat vodé spravny smér.“



sledku toho se zacaly palit uvnitf teflony, ¢imz se to
lanko pfipeklo a okamzité pfestala fungovat spojka. To
se opravovalo pofad dokola. 29. prosince. jsme odjeli
na Dakar a teprve 10. ledna se ndm podafilo dostat
z Prahy bovdeny bez teflon(, aby se to uz nepfipékalo.
Jinak mraky pisku ve vSech motorech, ty jsme museli
i vyndavat, protoZe se nam dostaval pisek pod lamely
spojek, jak to tam bylo navaté, coz jsme Eistili ruéné
a az pak jsme zjistili, Ze se to da vyfoukat pres diry
v setrvacnicich, ¢imz jsme si pak poméhali.

Na druhou stranu ale dva motory pfinesly velkou vyho-
du v tom, Ze vloni holky neustale kopaly, protoze jak jely
na jednu napravu, tak byly neustale nékde zahrabané,
tzn. musely davat vafle pod kola, vykopavat to a hrozné
se u toho nadfely. To uZ se letos nestavalo, musely
kopat jen jednou a troSku, jinak to auto vSechno vyjelo.

Kdy se s upravou auta zacalo?

No, on ho vlastné Toma$ zacal stavét, protoze to byl
Uplny prototyp. Citroén v 50. letech vyrobil 700 ks Cit-
roénu 2CV s oznaéenim Sahara pro tézaf'e v Severni
Africe, kde méli Francouzi jako drzavu AlZir a Maroko
a museli se tam néjak pohybovat. Téchto aut se do-
chovalo asi 100, jsou hodné cenéna a byla unikatni
v tom, Ze méla nahon na vSechna 4 kola a také 2 mo-
tory a kazdy motor mél svou napravu. Tenhle model
Tomas$ okopiroval a nacpal tam siln&jsi motory, které
délal néjaky pan v Belgii, aby to mélo vykon. Zaalo
se to stavét tak v dubnu, kvétnu, ale tim, Ze se pro to
upravovaly ty motory v Belgii, tak se tam musely pie-
dem néjaké motory s pfevodovkami dopravit, coz také
vzalo ¢as. V Belgii byli v ¢ervnu tyden i Béra s Toma-
Sem a spolecné to ladili. Pak se vymyslelo fazeni, jeho
spfazeni, aby Fadily obé pfevodovky soucasné. To mu
také dalo docela zabrat. A kromé toho ma sv(j servis,
kde servisuje auta svym zakazniki Kachnafim, takze
nemél kapacitu jen na to.

Kolik bylo na Dakaru Zenskych posa-
dek?

Vim akorat o té nasi. Pak byly smiSené a pak byla jed-
na posadka holek, které jely kamionem, kde musi jet
fidi¢, navigator a mechanik, takze je posadka v kami-
onu vzdycky tficlenna. Holek je tam obecné minimum.
| tfeba na vydej jidla byli chlapi, i kdyZ ne Arabové, na
tyhle préce tam byli vétSinou pfistéhovalci, jako jsou In-
dové nebo Pékistanci. Ale myslim, Ze vafili francouzsti
kuchari, protoze Francouz( tam bylo nejvic, jak organi-
zatord, tak zavodnik, tim Ze je to francouzsky zavod.
Jidlo bylo hlavné evropského typu. Ale vepfové jsme
tam nepotkali. Hovézi jsem tipoval, Ze bylo spi$ z vel-
blouda, protoze jako hovézi Uipiné nevypadalo, i kdyz
tam psali, Ze to je beef.

Jak to stravovani funguje?
Je feSeno centralné. Je tam 100x100 m obrovska ro-
zebiraci hala, kde pfijde$, nactes Cip, kterym té pusti

turniket dovnitf, a je to délané formou bufetu, kdy fikas
co a kolik toho chce$. Vybira se tak ze i jidel, ja jsem
si bral radéji mifi a od veho trochu, abych to ochut-
nal. Piti je v lednicich, kde jsou vody a riizné druhy
nealka. Pak jsou tam stanovisté, kde si natoCis kafe.
Jinak je tam takové kontejnerové auto jako prodejna,
kde je moZnost si néjaké drobné véci nakoupit, tfeba
hygienické potieby apod.

A alkohol tam byl k sehnani?

Tak ten samozfejmé ne. Méli jsme néco Uplné malo s se-
bou v lahvich schovanych mezi dily, protoze kdyz tam
v minulosti nékoho z Cecht vyhmatli, tak platil asi 10000
eur pokutu. A pak jednou v Rijadu, kdyZ jsme se pfesou-
vali do toho pfistavu v DZidé, tak jsme na pllce cesty
mohli pfespat, coz se nam nakonec z ¢asovych divoda
nepovedlo, jak jsme stéle néco opravovali, a museli jsme
jet pfes noc. Kdyz jsme zacali snizovat podvozek auta,
tak pfiSel néjaky Némec, koukal na nas, co délame, ptal
se, jestli jsme dojeli, a pak ndm nabidl pivo a zacal vyta-
hovat plechovky, coz jsme si samozfejmé radi dali. Byl to
nékdo ze zavodnikd nebo doprovodu, takze si s sebou
pivo vezli, ale to my jsme netahli, méli jsme akorat néco
tvrdého. Alkohol se tam kazdopadné koupit neda a pro-
blém je i s cigaretami, ale ty jsem si vezl. Bral jsem si dva
kartony, ale neuvédomil jsem si, Ze ¢lovek koufi nejen ve
dne jako normalné, ale i béhem noci v dobé, kdy doma
spi. Ale tady se po nocich opravovalo, tzn. ta spotfeba
byla vétsi, ale nakonec mi to stacilo.

Jak doslo k setkani s prezidentem
Petrem Pavlem?

Jednou jsme si dali kafe a $li jsme si zakoufit ven na
slunicko pred jidelni halu. Povidame si a najednou nas
mijelo néjakych 6-7 lidi, coZ byla ochranka a fotograf.
Tak koukame, Ze to je na$ prezident, ktery mifil do ve-
dlejsiho men3iho stanu, kde byl catering pro VIP hosty.
Cekali jsme asi 40 minut. Kdyz se vraceli, tak jsem se
zved, ochranka trochu koukala, co se bude dit, ale kdyz
jsme ho oslovili, jestli bychom si mohli udélat spole¢nou
fotku, hrozné ochotné reagoval a vyptaval se, s ¢im tam
jsme atd. Kdyz jsme zminili, ze s Kachnou, mél pehled
a védél, o jaky tym se jednd, a Ze mame nové ty dva
motory. Pozvali jsme ho, Ze budeme radi, kdyz se zastavi

aon slibil, ze ma urcité v planu véechny eské zavodniky
obejit a pozdravit. A opravdu, kdyZ pak holky pfijely a uz
bézel servis, pfiSel s ochrankou a s fotografem, sedl si do
auta, prohlédl si ho, byl tam s nami asi plil hodiny, ptal se,
co a jak. Bylo to fajn setkani. Je vidét, ze ma motorismus
taky v sobé, jak jezdi na motorkach a fakt se o to zajima.
Dalo se s nim normainé bavit.

Podporuji se tymy mezi sebou, nebo
jede kazdy za sebe?

Cesi se urgité snai si pomahat. Kdy? jsme shanéli ten
bovden, tak jsem obchazel ostatni a chtéli nam pomoct.
Bavil jsem se tedy hlavné se servisaky a Kluky, ktefi
maji na starosti sklad, protoZe jsou i tymy, které jsou
tak vybavené, Ze na to maji auto a je tam kluk, ktery to
vydava, kdyz néco potiebuji. To bylo i u téch zahrani-
nich tymad, Ze méli obrovské nakladéaky narvané dily.
Ale motorkafi to maji jinak, protoze si opravuji motor-
ky sami. Ti maji kartu od vyrobce, napf. KTM, a kdyz
néco potfebuii, tak si tam dojdou, oni jim to vydaji a pak
vyfakturuii.

Jinak jsou to ale uzavfené komunity a ti, co jedou na
prednich mistech, nenechaji ostatni koukat ani na to,
jak opravuiji auta. Po dojezdu to maji pod stany, kde za-
viou plenty. Tam jim jede muzika, lampy a oni makaji.
Zajimavé bylo tfeba kdyZ Sainz jel s Fordem a prevalil
se pres stiechu. Po dojeti etapy zacali jejich kluci auto
rozebirat docela hodné, i kdyz vSechny plasty zdstaly
v pousti. Do toho mu komisafi od Francouzli zacali
laserem pfeméfovat ram, a protoze ho mél ohnuty
o vic jak 1 mm (celkové to mél asi o 3 mm), tak byl
diskvalifikovany a nesmél pokracovat v zavodé. Pre-
méfuje se to hlavné na téch pfednich mistech, kde se
bojuje o vitézstvi, tam je fakt velka konkurence a bojuje
se 0 kazdy bod. Vim, ze takhle tfeba Martin Prokop
napad| nékoho z Buggyry, Ze nereagovali na signal
tlacitkem Sentinel. To slouzi k tomu, Ze kdyZ vidis,
Ze na toho pfed sebou ma3 a zvladnes ho predjet,
tak zmacknes tohle tladitko, které mé dosah do 300
metr(, a to vyda posadce pred tebou signdl, na ktery
jsou povinni uhnout a nechat misto na pfedjeti. Timhle
jsou vybavena auta v té Master kategorii. V kategorii
Classic maji povinny tripmaster, ktery je od pofadatel
a kazdy si ho musi namontovat. V té souvislosti jsme




také museli jednou ménit anténu, protoZe pfisli porada-
telé, Ze se s holkama nemlzou viibec spojit, Ze jim ne-
odpovidaji. Po pfeméfeni se ukazalo, Ze nefunguje. My
jsme s nimi jinak komunikovalii pfes WhatsApp, takze
jsme védéli, ze jsou v pofadku. Tou navigaci musi byt
vybaveno i doprovodné auto. Kdyz se pred zavodem
predava v pfistavu, tak to tam pofadatelé kontroluji
a proméfuji, Ze je tam stalé napéti do jacku, kam se
navigace pfipojuje, protoze to nesmi vypadnout a je to
podminka pfijeti obou aut — zavodniho i doprovodného.
V doprovodném auté tahle navigace navadi i z bivaku
do bivaku. Po celé trase jsou navic policisté, ktefi t&
sméruiji. To byly fakt stovky policejnich aut, ktera jsou
po trase rozmisténa a kdyZ zastavi$ kvili néjaké po-
ruse, tak tam jsou do tfi minut a ptaji se, jestli néco
nepotiebujes. Stejné tak bivaky jsou celé obSacované
policisty, aby se tam nikdo neopravnény nedostal, asi
i z obav pfed moznymi ttoky.

Jak se auta na Dakar dopravuji?
Dopravuiji se hromadné lodi. Auta se pfedavala uz kon-
cem listopadu v Barceloné, kde na to byly urcené tfi
dny, kdy bylo potfeba tam obé auta dovézt. Tam také
probiha kontrola a prejimka. V kazdém auté se musi
nechat klicky a navod, jak se startuje, protoZe kazdé
auto to ma jinak a nejsou to klasicka auta. Pak si to
vozidlo vyzvednes a presouvas se do prvniho bivaku.
A pfindvratu je to podobné, v uréeny ¢as si musis auto
vyzvednout.

V jakém stavu Kachna zavod dojela?
Pred smrti. Myslim, Ze Zadnou dal$i etapu by nezvlad-
la, protoze jsme neméli Zadné dily. Toma$ Neruda uz

z toho byl hodné nervozni, ale fikali jsme si, Ze cestou
zpatky do pfistavu bychom ji prosté néjak dotahli. Na-
konec ale dojela na posledni poloosy a posledni mo-
tor. Kazdopadné zavér byl i diky tomu hodné asové
napjaty. Méli jsme letenky a bylo potfeba auto jesté
presunout 1 800 km zpatky do pfistavu, tam ho predat
a autobusem dojet na letiste.

Byl ¢as posedét s ostatnimi tymy?
Jako pokecali jsme tfeba na pal hodiny nebo hodinu,
ale vyslovené veder posedét, to vibec. Na to tam neni
prostor. Zazili jsme tam ale hodné zajimavé situace.
U jednoho tymu kluci zapomnéli utahnout pfi vyméné
oleje vypustny Sroub na vané, takZe zavodnik pfi dalSi
etapé zadrel motor, protoze mu olej vytekl, aniz by si
toho v§imnul. Tak u toho se mechanik, kterému mohlo
byt asi 45 let, rozbrecel, jak na néj majitel tymu fval.
Pak jsme mu pomahali dat do auta nahradni motor
a kdyZ to nastartoval a ukazalo mu to dobry tlak oleje
a motor vrcel, tak si lehnul na blatnik a brecel znova
Ulevou. V tu chvili jsme si fikali, Ze to mame o hodné
snazsi, protoze holky se nam do toho nepletly a byly
rady, ze mizou rano vyjet.

Ale u téch malych tymd bych fekl, Ze je hlavnim cilem
dojet. Je to samozfejmé hodné o penézich. Vim, Ze
Martin Macik zmifioval, Ze ho U&ast stoji tak 1,5-2
miliony eur. Ale zase ty kamiony vloni i letos vyhral.

Jak jste fungovali v pisecné bouri?

To trvalo tak 3 dny, kdy furt foukalo a vSude ve vzduchu
byl GpIné jemny pisek. Vypadalo to jako mlha. Na to
jsem mél's sebou pfipravené specidlni bryle, které nam
Béra napsala do seznamu véci, které je potfeba si vzit

s sebou. Ja jsem si chtél vzit ty ledovcové, ale zapo-
mnél jsem na to. Asi 3 dny pfed odjezdem, kdyZ jsem
se po nich za¢al shanét, manzelka doma vytahla néja-
kou sadu na liti olova, kde byly takové, jako mél Kodet
v PeliSkach. Tak jsem jel s nimi. Ale néktefi, co uz méli
zku$enost z minula, tam nosili i lyzafské. K tomu jsme
méli jesté nakréniky pes pusu, abychom mohli normal-
né dychat. V tom jsme tam fungovalii pracovali, protoze
pisek byl fakt vSude, i ve stanu a ve spacéku. Holky se
sice pokousely si zalepit takové ty privanové diry ve
stanu, ale to stejné nefungovalo. Jinak tam byly v noci
tak 2 stupné a pres den 30.

bylo asi to, Ze ten n&$ kamarad Jarda na zacatku pro-
hlasil, Ze se nam nebude plést do motor(i a bude fidit
Jumpera, takze se furt cpal za volant. To jsem jako
spolujezdec hodné trpél, protoze byl schopny jet 50 km
za kamionem, misto aby ho pfedjel.

A co naopak nejlepsi?
Asi ta celkova atmosféra, jak si tam lidé pomahaji.

Jak tady v mezidobi fungoval tvuj
tym?

Dobre. Pfes zimu toho na silnicich tolik neni, takze se
soustredili na prace, které mame v HoleSovické trznici,
kde se obnovuji povrchy, takze vysky jsou dané. Me-
zitim se samozfejmé délaly pro Pepu Némce poruchy,
protoZe neni asfalt, tak se to vdechno dlazdi a nasledné
se to bude na jafe vyndavat a asfaltovat. o

Rallye Dakar 2025 byla 47. ro¢nikem prestizniho zavodu, ktery se konal v Satdské
Arabii. Vytrvalostni zavody zacaly prologem 3. ledna 2025 v Bise a skonCily po 12
etapach 17. ledna ve mésté Zararah. Trat vedla Uzemim Saudské Arabie, pficemz
byly zastoupeny etapy s riznym povrchem. Na start se uZ tradiéné postavili jezdci
motocykll, automobilli, speciald, veterand, prototypt a kamiond.

Zavod se poprvé jel v roce 1978, zakladatelem byl francouzsky zavodnik Thierry
Sabine. Tato extrémné dlouha soutéZ se za ty roky nékolikrat pfestéhovala, a to
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jak v ramci Afriky, tak i mezi kontinenty. Trasa zavodu se ménila napfed proto, aby
zavodnici jeli po novych terénech, pak kvli politické a bezpeénostni situaci na er-
ném kontinentu. V roce 1994 se zménil i start zvodu, protoZe starostovi Pafize vadil
mumraj v centru mésta.

V roce 2007 se jel zavod naposledy v Africe. Posledni roéniky se konaly v Maroku,
zépadni Sahare a v Mauretanii. Jinde nebylo pro posadky Uplné bezpe¢no. Porada-
telé sice spolupracovali s armadou, ale stejné doSlo opakované k pfepadenim. V roce
2009 se proto Dakar prestéhoval do Jizni Ameriky, konkrétné do Argentiny a Chile.
Nasledné se pfidala Bolivie a Peru. Zavodniky ¢ekaly extrémné drsné podminky, kdy
se kromé zavodU v pousti pfidaly i vysoké hory a technika i U¢astnici zavodu byli
vystaveni extrémnim vykyvim pocasi i nadmorskych vysek.

Posledni dva roky bylo jasné, ze se zavod opét prestéhuje. Zvazovala se Jizni Afrika,
ale nakonec dostaly pfednost terény a finanéni podminky Saldské Arabie. Porad
viak plati, Ze jde o nejtéz3i terénni zavod na svété.

Stejné jako se ménila trasa zavodu, vyvijela se i technika. Na za¢atku byly jen lehce
upravené seriové stroje, zatimco v devadesatych letech uz zavodila monstra bez
vétSich omezeni. Aktualné na Dakaru startuji stroje v kategoriich motocykly, osobni
vozy, buginy, ctyrkolky a kamiony. Novinkou je pak od roku 2021 tfida Classic. Jde
o0 samostatnou tfidu historickych aut s datem vyroby do konce roku 1999. o

,Umime dat vodé spravny smér.“



Vazené kolegyné a kolegové, srde¢né
vas zveme na CH PIVNI FESTIVAL.

Ctvrtek 26. €ervna 2025 | 14:00 hodin

hfisté Fotbalového klubu Reporyje (Télovychovna 642, Praha 5 - Reporyje)

Na co se mizete tésit?

¢ Nékolik druht piv

e Grilovaéka — maso i syry uzené v mistni udirné
o Ziva kapela - Kabat Revival West

e Soutéze - stfileni na branu, slalom mezi kuzely,
piti pullitru piva na ¢as




Konec roku ve znameni fotbalu

Jako spolec€nost plna sportovnich nadSencd mame

fotbal radi nejen na hristi, ale také na tribuné. Tradicni
Silvestrovské derby mezi Slavii a Spartou je proto udalosti,
kterou dlouhodobé podporujeme.

Poznejte
tymy v nasi
firme

| v tomto Cisle pokraCujeme
v seznamovani s nasimi
kolegynémi a kolegy.
Tentokrat bychom vam radi
predstavili tym Obchodniho
useku pod vedenim Petra
Trejbala a tym hlavniho
stavbyvedouciho Martina
Karola.
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Obchodni tusek

Zleva: Petr Trejbal, Jakub Pafizek, Sarka Kubickova

Silvestrovské derby je jiz od roku 1986 tradic-
ni teCkou za sportovni sezénou. Tento souboj
internacionall a veteranu Slavie a Sparty pa-
tfi k neodmyslitelnym sportovnim udélostem
konce roku a tési se velké oblibé mezi hradi
i fanousky.

Prvni televizni pfenos Silvestrovského derby se
uskute¢nil v roce 1990, kdy se hrélo na stadio-
nu Cechie Karlin. Tehdy Slavia porazila Spartu
8:6. Od té doby se derby kona kazdoroéné, s vy-
jimkou roku 2020, kdy jeho konéni znemoznila
pandemie covid-19. O rok pozdgji se sice hralo,
ale kvuli viadnim opatfenim muselo utkani pro-
béhnout bez divakU - ti si zapas mohli uzit pouze
na obrazovkach Ceské televize.

Tradi¢né se 31. prosince odehravaji dvé utkani:
duel internacionald (hracd nad 35 let) a zapas
veteranu (nad 45 let), ktefi v minulosti oblékali
dres jednoho z téchto slavnych klubl. Od roku
2003 se jako ,pfedzapas” hraje pravé duel ve-
terand. Hraci doba je 2x25 minut pro internaci-
ondly a 2x20 minut pro veterany. m

,Umime dat vodé spravny smér.“



Pracovni
vyroci

Leden-
cerven 2025

Blahoprejeme k letim stravenym
ve firmé Cermak a Hrachovec.
Velmi si vazime loajality vSech
nasich kolegu a téSime se na
dalSi spole¢né roky!

: V prvnim pololeti tohoto roku
Zleva: partak Gabriel Hegedii§, Vyacheslav Vikuk, Robert Bordas, stavbyvedouci Jan Stransky slavi vyro€i ve firmé:

* 30 let ve firmé

Josef Horak
Rudolf Zorn

¢ 25 let ve firmé

Vaclav Adamec
Jiti Bricek
Pavel Hromas
( Petr Hromas

' | o Tomas Chytry
ey - T Jifi Karnet
M T

Petr Kraus
Josef Némec
Zdenék Nevim
Jindfich Smolak
Tomas Stolar
Jiti Stérba

lvan Vavruska

¥ ]

Zleva: stavbyvedouci Roman Sulik, Vasil Yakimiv, partak Miroslav Vani¢ko
* 20 let ve firmé

Jozef Schwarz
Jaroslav Suchomel

*15 let ve firmé

Vratislav Hurt
Vaclav Novak
Miroslav Sladek

*10 let ve firmé

Radek Cech

Vaclav Knézinek
Petr Konecny

Jan Markup
Kvétoslava Maskova
Petr Sima

Eduard Vesely

Zleva: montéfi Richard Koliandr, Pavel Fric, Jifi Musil, Milan OlSavsky, partak Jifi Hanzal, Petr Zachaf



Ci CERMAK A HRACHOVEC




